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RESUMEN
En este trabajo se describen y analizan los accidentes del trabajo y trayecto fatales del periodo 2013-2015 de las empresas
adherentes al IST. Para lograr este objetivo se desarrollé un estudio de caracter descriptivo y con un disefio transversal, que

contemplo un total de 111 accidentes de los cuales 67 corresponden a accidentes del trabajo y 44 a accidentes de trayecto.

El trabajo consta de cuatro grandes apartados, en primer lugar el andlisis y descripcién del total de accidentes del trabajo y trayecto,
en segundo lugar el andlisis y descripcion de los accidentes del trabajo con resultado de muerte y en tercer lugar el andlisis y
descripcion de los accidentes del trayecto con resultado de muerte, en los analisis se consideraron la actividad econémica de las
empresas, el tamafio, el género de los trabajadores, la edad, las causas, entre otros. Por Gltimo una seccién donde se desarrollan

las principales conclusiones del estudio y se entregan recomendaciones en relacién a las evidencias encontradas en el trabajo



INTRODUCCION

De acuerdo a cifras entregadas por la Organizacion Internacional del Trabajo (OIT) en el mundo ocurren
860.000 accidentes en el trabajo cada dia y cada afio mueren 2,3 millones de personas a causa de
accidentes del trabajo y enfermedades profesionales (OIT, 2014).

Tras estas cifras existen costos directos e indirectos, entre los costos directos la OIT indica que
aproximadamente las pérdidas econémicas a nivel global por los accidentes y enfermedades
relacionadas con el trabajo se acercan al 4% del PIB mundial, lo que significa 2,8 billones de délares en
pérdidas econdémicas (OIT, 2015). Asimismo Pouliakas y Theodossiou (2010) identifican como costos
indirectos el deterioro del ambiente del trabajo, gastos administrativos, formacién o reeducacion, impacto
en el bienestar de la familia y comunidades, entre otros. En consecuencia todo accidente del trabajo y
enfermedad profesional tiene un impacto social, al tener efectos no tan solo sobre la persona que le
ocurrié, sino que tiene efectos sobre todo el mundo social que rodea al individuo tanto en lo laboral como
en lo familiar.

En Chile entre los afios 2011-2015 los indicadores de accidentabilidad, considerando accidentes
laborales y de trayecto, cada afio han ido disminuyendo, tanto en el nUmero como en la tasa de
accidentes a nivel nacional, pero al observar los indicadores de fatalidad, en el mismo periodo, existen
variaciones que no muestran un disminuciéon constante y menos una tendencia hacia la baja (SUSESO,
2016).

Desde la mirada de como abordar esta problematica, en el afio 2006 la OIT hace hincapié en la
relevancia de trabajar en sistemas preventivos para cuidar la vida de los trabajadores, sin dejar de lado el
ambito de la proteccién luego de que ocurra un accidente o una enfermedad profesional. Es por medio
del convenio 187, que el organismo internacional busca que los esfuerzos de los paises que adscriban a
este convenio se focalicen en el fortalecimiento de una cultura nacional de prevencién en términos de
salud y seguridad en el trabajo.

Dado lo anteriormente expuesto, se vuelve necesario que nos detengamos a estudiar, analizar y
reflexionar sobre la ocurrencia de accidentes a causa o0 con ocasion del trabajo que tengan como

desenlace final el fallecimiento del trabajador. Puesto que para mejorar y fortalecer los sistemas



preventivos y la cultura preventiva, tanto a escala local como nacional, es fundamental el poder
comprender y aprender para tomar decisiones que nos permitan avanzar en el cuidado de la vida de los
trabajadores.

Por consiguiente el presente trabajo tiene como objetivo desarrollar un analisis descriptivo de los casos

de accidentes fatales del trabajo y trayecto entre los afios 2013-2015 de empresas adherente al IST.

ASPECTOS METODOLOGICOS

El estudio es de caracter descriptivo con un disefio transversal, puesto que busca especificar las
variables y rasgos que presentan los accidentes con resultado de muerte ocurridos en el periodo 2013-
2015 en empresas adherentes al IST. De acuerdo a Roberto Hernandez, Carlos Fernandez y Pilar
Baptista (2010) este tipo de estudio son fundamentalmente utiles “para mostrar con precision los angulos
o dimensiones de un fenédmeno, suceso, comunidad, contexto o situacion.” (Hernandez, Fernandez y
Baptista, 2010, p. 80), por lo cual este estudio nos permitira conocer con mayor claridad y detalle la
ocurrencia de accidentes del trabajo con resultado de muerte en el periodo definido, siendo un insumo

valioso que permite tomar mejores decisiones en el contexto de la seguridad y salud laboral.

TOTAL DE ACCIDENTES FATALES DEL PERIODO EN ESTUDIO (TRABAJO Y TRAYECTO)
Durante los afios 2013 - 2015 en las empresas adherentes al IST, se produjeron un total de 111

accidentes, que ocasionaron la muerte a 115 trabajadores, de los cuales 67 (60%) fueron accidentes del

trabajo y 44 (40%) fueron aCCidenteS de trayeCtO- Gréfico N° 1 - Distribucién anual de N° de Fallecidos por Accidentes Fatales de
Trabajoy Trayecto, 2013 — 2015
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accidentes fatales de trabajo, situacion que no se aprecia en los accidentes fatales de trayecto, que se
han mantenido relativamente constante. (Ver Grafico N° 1)

A nivel nacional, de acuerdo a datos SUSESO, durante 2015 los accidentes del trabajo continuaron una
tendencia a la baja, que iniciaron en 2013. Esto a diferencia de los accidentes de trayecto: en 2015 se
registr6 un aumento de 15% de los accidentes fatales de trayecto respecto de 2014, mientras que los

accidentes fatales del trabajo disminuyeron en un 3%. (SUSESO, 2016)

TASA DE MORTALIDAD

La Tasa de Mortalidad permite observar el N° de Fallecidos por cada 100.000 trabajadores en accidentes
fatales. En la Tabla N° 1 se puede apreciar la Tasa de Mortalidad por Accidentes del Trabajo, Trayecto y
Total.

Tabla N° 1 — Evolucion Tasa de Mortalidad por Accidentes del Trabajo IST

- T.F. ACC. TRAB. T.F. ACC. TRAY T.F. TOTAL

2013 4,45 2,59 7,04
2014 5,31 2,75 8,06
2015 3,24 2,70 5,94

Sin bien es cierto, los accidentes de trayecto tienen tasas de mortalidad inferiores a los accidentes del
trabajo, las tasas de fatalidad de los accidentes de trayecto se han mantenido comparativamente estables
desde 2013, incluso con una leve alza. La Tasa de Mortalidad de Accidentes del Trabajo, desde 2013 a
2015 ha disminuido un 27,19%.

A nivel nacional, de acuerdo a datos de la SUSESO (2016), en la evolucion de las tasas de mortalidad
por accidentes del trabajo y de trayecto para el periodo 2013-2015 existe una reduccién paulatina en las
tasas de mortalidad de los accidentes del trabajo, de 5,2 accidentes fatales por cada 100.000
trabajadores protegidos en 2013, a 4,4 en 2015. Esta disminucion en la mortalidad de los accidentes del

trabajo no se observa en los accidentes de trayecto. Las tasas de mortalidad de los accidentes de



trayecto se han mantenido comparativamente estables desde 2013 variando entre 3,1 a un 2,9 en 2015,

(accidentes mortales de trayecto por cada 100.000 trabajadores).

INDICE DE LETALIDAD

El indice de letalidad indica la cantidad de Grafico N° 2 - indice de Letalidad, IST 2011 - 2015
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proporcidn de accidentes fatales del trabajo en relacién al total de accidentes del trabajo se ha mantenido

relativamente constante, en cambio en los accidentes fatales de trayecto esta proporcion ha aumentado.

ANTECEDENTES DE SINIESTRALIDAD LABORAL DE TRABAJADORES FALLECIDOS

Del total de trabajadores fallecidos en accidentes de trabajo y trayecto en el periodo en estudio, de
acuerdo a los registros de su historial de siniestralidad en empresas adherentes a IST, un 16,9% tuvo
sélo un accidente y un 33,1% tuvo 2 o més accidentes del trabajo previamente. Esto quiere decir, que 5

de cada 10 trabajadores fallecidos sufrieron previamente accidentes laborales.

ANALISIS DE LOS ACCIDENTES FATALES DEL TRABAJO

Clasificacién por Actividad Econémica

Como se puede apreciar en el Grafico N° 3, la actividad econdmica que tuvo el mayor numero de
trabajadores fallecidos fue Transporte con un 49%, seguido por Construccién con un 13% e Industria con
un 10%.

Si se compara 2013-2015, todas las actividades econdémicas han disminuido el nimero de fallecidos,

excepto agricultura en que se ha triplicado, ver Grafico N° 4.



Grafico N° 3 - Distribucién de Fallecidos por Actividad Econémica
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Clasificacion por Tamafio de Empresa Adherente

En el grafico N° 5 se puede observar que los

accidentes del trabajo fatales ocurrieron
mayoritariamente en las empresas de 101 a 500
trabajadores, seguido por las empresas de 26 a
100 trabajadores y 1 a 10 trabajadores,
representando entre los tres segmentos el 72 %

de los accidentes fatales de trabajo.

En el gréfico N° 6 se puede observar la
distribucion de los fallecidos producto de los
accidentes del trabajo fatales ocurridos en las
empresas adherentes al IST, y la distribucion de
empresas adherentes al IST segln el tamafio y
la masa de dichas empresas. Podemos sefalar
la distribucion de

que los fallecidos por

accidentes del trabajo es similar a la distribucion de la masa de trabajadores de nuestras empresas
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Gréfico N° 5 - Distribucién de Fallecidos por Tamafio de Empresa
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adherentes, exceptuando los segmentos extremos (1-10 trabajadores y Mas de 1.000 trabajadores)




Clasificacién por Sexo

Al analizar los accidentes del trabajo fatales el 98,59% de los trabajadores fallecidos fueron de sexo
masculino y el 1,41% fueron de sexo femenino. A nivel nacional, de acuerdo a datos SUSESO (2016), el
afio 2015 el 98% de los accidentes fatales del trabajo correspondieron a hombres. En los Gltimos afios las

victimas mujeres de accidentes del trabajo nunca han superado el 3%.

Clasificacién por Edad

En el gréﬁco No 71 se Observa |a diStribUCién por Grafico N° 7 - Fallecidos por accidentes del trabajo y ocupados,

seglin rango etario
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rango entre los 45 y 54 afios, representando un 28%.
El nimero de trabajadores fallecidos muestra un perfil de distribuciéon similar al de los ocupados, donde
entre los rangos de 25 y 54 afios se da la mayor cantidad de fallecidos, y el mayor porcentaje de

ocupados a nivel nacional.

Causalidad de los accidentes fatales de Gréfico N° 8 - Causalidad de los Accidentes Fatales del Trabajo
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distinto nivel con un 9% de los casos.




Si se analiza, solo los accidentes fatales con

vehiculo involucrado, el 56% de ellos fueron

colisiones, seguido de 17% atropellos.

Gréfico N° 9.

Cabe sefnalar que el 75% de ellos ocurre en

carretera o via publica.

Ver

Gréfico N° 9 - Clasificacion de los Accidentes del Trabajo Fatal
con Vehiculo Involucrado
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De los 48 accidentes fatales del trabajo con vehiculos involucrados:

= EI50% iba conduciendo.

= El 25% iba de copiloto, acompafante, auxiliar de bus, etc.

= El 4% habia descendido el vehiculo para revisarlo.

Respecto a los vehiculos involucrados en
los accidentes fatales, en el Grafico N° 10 se
observa que el camion fue el tipo de
vehiculo que estuvo involucrado en mayor

porcentaje, seguido por el bus y automaovil.
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Grafico N° 10 - Tipo de Vehiculo Involucrado
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ANALISIS DE LOS ACCIDENTES FATALES DE TRAYECTO

De los 44 accidentes fatales de trayecto registrados durante el periodo de estudio, el 93% involucra un

vehiculo en el suceso, mientras que en el 7% restante, se debe a otros factores.

Si se analiza s6lo los accidentes fatales con
vehiculos involucrados, el 49% de los
accidentes fueron colisiones, seguido de 32%
atropellos, ver gréfico N° 11.

En relacion a los atropellos, 5 de los 13 se

debieron por caminar por lugar no habilitado

para ello o por cruzar en lugar no habilitado.

Al observar el tipo de vehiculo involucrado en
los accidentes de trayecto, ver grafico N° 12, se
puede apreciar una diferencia en la distribucion
de porcentajes de participacion con los
accidentes de trabajo con vehiculos
involucrados, siendo en el trayecto, la bicicleta y

el automovil los vehiculos con mayor porcentaje

Grafico N° 11- Tipo de Accidente de Trayecto con Vehiculo Involucrado
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de participacion, entre ambos superan el 50%, seguido por las motocicletas con un 15% de participacion.




En el grafico N° 13, se puede apreciar la
participacion de los vehiculos involucrados
en relacién al tipo de accidente de trayecto.
Al momento del accidente un 54% de los
trabajadores fallecidos iba conduciendo, 27%
conducia su vehiculo y un 27% conducia su
bicicleta, seguido por un 10% que cruzaba
por lugar no habilitado.

En relacion a las normas de transito
infringidas en los accidentes de trayecto con
vehiculos involucrados, de los 41 accidentes
en 7 casos por no tener factores causales
identificables con la informacion disponible no

se puede asociar a algun incumplimiento

legal. Del restante de los casos, se puede

Grafico N° 13 - Vehiculo Involucrado en relacién al tipo de accidente
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Gréfico N° 14 - Accién de la persona al momento del Accidente
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concluir que se infringen 16 articulos de la Ley de Transito.

Los articulos mayormente infringidos son:

= Articulo 167.- En los accidentes del transito, constituyen presuncién de responsabilidad del

conductor, los siguientes casos: 10 - No respetar el derecho preferente de paso de peatones o

vehiculos y las indicaciones del transito dirigido o sefializado;

= Articulo 199.- Son infracciones o contravenciones gravisimas, las siguientes: 1.- No detenerse ante la

luz roja de las sefales luminosas del transito, o ante la sefial "PARE".

= Articulo 72.- ...las bicicletas deberan contar con elementos reflectantes.

= Articulo 201.- Son infracciones o0 contravenciones menos graves, las siguientes: 14. Conducir

bicicletas, motocicletas o vehiculos similares, contraviniendo la norma sobre uso obligatorio de casco

protector y demas elementos de seguridad; (Ley 18.290),
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COMENTARIOS Y CONCLUSIONES

1. Se puede apreciar que de la totalidad de accidentes fatales, considerando trabajo y trayecto, en un
porcentaje cercano al 80% hay vehiculos involucrados. Especificamente en el rubro transporte sobre el
90% de los accidentes se ve involucrado un vehiculo. Por lo tanto, el gran tema relacionado con la
fatalidad de los accidentes, pasa a hacer un tema de “transito”, mas que la division tradicional trabajo y
trayecto, y desde este punto de vista se transforma en un tema pais.

2. En relacién a los accidentes fatales del trabajo con vehiculo involucrado, un alto porcentaje de los
accidentes ocurrié en via publica o carretera, y el 50% de los afectados iba conduciendo.

3. A diferencia de los accidentes fatales de trabajo, en donde el camién y el bus son los que tienen
mayor participacién, en los accidentes fatales de trayecto, la bicicleta y el automévil suman un 54% de
participacion.

4. Tanto en los accidentes fatales de trabajo y trayecto con vehiculo involucrado, la colisién y el
atropello son los que tienen un mayor porcentaje de participacion.

5. En los accidentes fatales de trayecto con vehiculo involucrado, se puede apreciar que el 54% iba
conduciendo, cifra similar a la vista en los accidentes fatales de trabajo con vehiculo involucrado.

6. Se puede concluir que los accidentes fatales del trabajo en el periodo en estudio muestran una clara
tendencia a la baja, a diferencia de los accidentes de trayecto que se han mantenido relativamente
constantes.

7. Lo anterior, es posible explicarlo dado que la empresa tiene un mayor control en los riesgos al
interior de la empresa. En cambio, en los accidentes de trayecto, la empresa tiene menos herramientas
para poder influir en la ocurrencia de este tipo de accidentes.

8. En la actualidad las empresas cuentan con diferentes herramientas para abordar los riesgos al
interior de las empresas, desde la asesoria prestada por su Organismo Administrador, como también
Planes, Programas y Sistemas de Gestidn, que buscan sistematizar la seguridad y promover el desarrollo

de una cultura preventiva.

11



9. Anivel pais, la Autoridad desde hace tiempo, ha generado sistemas de control y de denuncias de los
accidentes fatales que ocurren en la empresa o en el trayecto, generando de esta forma que todos sean
investigados y que se implementen medidas correctivas para evitar la repeticion de situaciones similares.
10. En relacién al tamafio de la empresa y los accidentes fatales del trabajo, se puede observar que el
porcentaje de fallecidos esta en relacion al porcentaje de la masa de trabajadores de empresas adheridas
a IST, exceptuando los extremos. En el caso de las empresas de menor tamafio de 1-10 trabajadores, el
porcentaje de fallecidos es proporcionalmente mayor al porcentaje de la masa, y esto se explica a que
son micropymes, que no cuentan con Comités Paritarios, Departamentos de Prevencion, o una estructura
que le permita la gestion de la prevencion de riesgos. Por otro lado, en las empresas de mas de 1.000
trabajadores, esta relacion es inversa, pudiendo explicarse por un mayor nivel de gestién preventiva, al
contar con departamentos de prevencién, comités paritarios, sindicatos y un mayor compromiso de la
plana ejecutiva de la empresa. Son empresas, que de una u otra manera, deben cumplir con estdndares
internacionales, ya sea porque son del rubro maritimo portuario, empresas que son filiales de empresas
internacionales o que prestan servicios a la gran mineria, etc. Ademas este grupo de empresa busca
tener una mayor responsabilidad social empresarial, donde el cuidado de sus trabajadores es un
componente de este tema. También, el cuidado de la imagen corporativa es un tema relevante, que
puede verse fuertemente afectado con la ocurrencia de un accidente fatal de trabajo.

11. A pesar que la inclusion de la mujer en el mundo del trabajo ha venido aumentando en los Ultimos
afnos, son los hombres quienes sufren mayormente los accidentes fatales de trabajo y trayecto. Esto se
puede explicar, porque todavia los trabajos con mayor riesgo son ocupados generalmente por hombres.
12. La curva por grupo de edad de fallecidos en el trabajo es similar a la curva de ocupados a nivel pais,
es asi como en los segmentos 35—-44 y 45-54, se concentra cerca del 45% de los ocupados, también se
concentra el 50% de los fallecidos por accidentes del trabajo. Se genera un quiebre en la proporcién en el

penultimo tramo (55-64 afios), donde el porcentaje de ocupados es mayor al porcentaje de fallecidos.
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RECOMENDACIONES

1. Dado la alta participaciéon de vehiculos involucrados y de trabajadores que iban conduciendo al
momento de accidentarse, es necesario generar conciencia de los riesgos que implica la conduccion,
promoviendo conductas seguras y profundizar en la blsqueda de las causas que provocan una
conduccion no atenta a las condiciones del transito.

2. Debido a la alta participacion de vehiculos en accidentes con resultado de muerte, este se vuelve un
tema pais, donde los actores involucrados para una solucion a este flagelo no son sélo las empresas,
sino que el Estado con todos sus actores pertinentes involucrados. A modo de ejemplo, mirar y revisar
como se estan disefiando las carreteras y vias publicas dado que las condiciones de éstas hacen que
una persona tome la decision de cruzar por un lugar no habilitado.

3. Se debe seguir avanzando en generar culturas preventivas y gestion del riesgo en empresas de
menor tamafio, por ejemplo, por medio de procesos de autoevaluacion legal y/o por el uso de plataformas
electronicas para asesorias y capacitacion.

4. En los accidentes fatales de trayecto del periodo en estudio, se logré identificar cuales eran los
articulos de la Ley de Transito, que se infringieron mayormente, por ello, se recomienda que las
empresas puedan hacer campafias para promocionar por un lado la conducta responsable al andar en
bicicleta y el respeto a las sefalizaciones de transito y cruces regulados.

5. A nivel pais los accidentes de transito en los ultimos tres afios, no han disminuido a pesar de los
esfuerzos de la autoridad, incrementando sanciones, realizando campafias especificas y un mayor
control policial en carreteras y sobretodo en fechas emblematicas como fines de semana largos y periodo
de vacaciones.

6. Por lo cual creemos que este tema debe abordarse de manera conjunta entre empresa, organismos
administradores y Estado.

7. Por otro lado, creemos necesario generar un plan de responsabilidad civil para pequefias empresas,
para aumentar el compromiso por parte de los duefios de las micropymes y una mayor comprension de la

responsabilidad que tienen en la proteccion de la vida de sus trabajadores.
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